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Sammanfattning
Parterna Installatorsforetagen och Svenska Elektrikerférbundet har gemensamt arbetat med att titta
pa hur det ser ut med elektrikernas servicebil.

Det finns uppskattningsvis ca 10-15 000 servicebilar inom el-installationsbranschen, vilket bor kunna
ge en paverkansmojlighet pd marknaden.

Arbetsmiljélagen har begreppet yrkestrafik dar det finns sarskilda krav pa bl a kérjournal for vilotider.
Var bransch omfattas inte av de kraven utan gar under arbetsmiljélagen och de vanliga trafikregler
som finns.

Det vanligaste sattet att bestélla servicebilar i dag ar att ledningen i foretaget fattar beslut om vilka
fordon som ska kopas in, samverkan med skyddsombud och mont6rerna sker séllan. Detta kan leda
till att fordonen inte anpassas fullt ut efter det de ska anvandas till.

Kunskaper om sakerhet i servicebilar behover forbattras, parterna har darfor gemensamt tagit fram
forslag pa atgarder for att 6ka kunskaperna hos bade foretag och forare.

e Rad vid inkop av bil

e Hur samverkan kan genomforas

e Checklistor vid skyddsronder

o Utbildningsfilmer for fastsattning av last

Denna rapport ar ett underlag for vad parterna gemensamt fortsatt behover arbeta med.

Bakgrund
| avtalsforhandlingarna mellan Installatorsforetagen och Svenska Elektrikerférbundet 2017 enades
man om att gemensamt titta pa fordon ut ifran ett arbetsmiljoperspektiv

Ur avtalsuppgoérelsen 2017:
Partsgemensamt arbete arbetsmiljé och séikerhetskultur

Parterna dr ense om att vid sidan av det I6pande arbetet med arbetsmiljéfragor och en stérkt
sdkerhetskultur i elteknikbranschen sdrskilt fokusera pa bl.a. Sékerhet i Servicebilar

Sdkerhet i Servicebilar

Parterna ska under avtalsperioden driva ett gemensamt projekt for att 6ka medvetenheten och
kunskapen om risker och méjliga atgdrder fér 6kad sdkerhet vid anvéndning av sddana fordon. |
projektet ska hénsyn till exempel tas till faktorer som inkép, lastning, inredning och framférande. Idag
finns redan omfattande material och underlag i fragan och projektet bér i vart fall inledningsvis
fokusera pa att nyttiggéra sadan redan tillgéinglig information. Projektet b6r om inte projektgruppen
kommer fram till annat, resultera i material som anvéndas som stéd vid skyddsronder, inkép av
servicebilar och utrustandet av dessa samt ett webbaserat utbildningsmaterial fér anvéndning av
servicebilar.

Parterna tillsdtter sjélva de kompetenser och resurser som behévs fér projektet och delar pd
kostnaderna. Det bér tillséittas en referensgrupp med medlemsféretag och arbetstagare som
anvdnder sig av servicebilar. | den mdn det dr Idmpligt kan parterna tillsammans vénda sig till
Prevent for hela eller delar av projektet.
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Arbetsgruppen som utsags bestar av:

Magnus Persson, IN
Gudrun Andersson, IN
Tina Nordling, SEF
Jens Hansson, SEF

Uppdrag

Projektet bor om inte projektgruppen kommer fram till annat, resultera i material som anvandas som
stod vid skyddsronder, inkdp av servicebilar och utrustandet av dessa samt ett webbaserat
utbildningsmaterial f6r anvandning av servicebilar. Den har rapporten redovisar resultatet av
forstudien och ar tankt anvandas vid ett fortsatt arbete med att ta fram material.

Metod

Vi gick igenom gruppens egna kunskaper och erfarenheter och gjorde darefter en tidsplan for hur vi
skulle fa den bakgrundsinformation vi behovde for att kunna komma vidare

Fragor som skulle besvaras:

e Vad finns for mojligheter att hitta uppgifter om servicebilar infor uppkop?
e Vad sager lagstiftningen och myndigheter om servicebilar?

e Hur ser det ut med bilparken i elbranschen i dag?

e Hur och ivilken omfattning anvands servicebilarna i dag?

e Hurinreds servicebilarna i dag?

For att besvara fragorna har vi:

e Gjort en enkat dar ett antal foretag och anstéllda fick svara pa fragor om bilinkdp och
bilhantering, se bilaga 1

e Pratat med olika intressenter sdsom Folksam, System Edstrom

e Tittat pa befintlig bilpolicy fran ett elféretag

e Studerat lagstiftningen for servicebilar

e Studerat vad som galler vid frakt av kemikalier och farligt material

e Anvant oss gruppens egen kompetens inom omradet

Resultat

Antal bilar

Vi uppskattar att det inom elinstallation finns ca 10-15 000 servicebilar. 2016 fanns det 31 400
installationselektriker i Sverige och ett rimligt antagande ar att ca halften av dem kor en servicebil.
Enligt Bil Sweden har det fran 2015-2018 nyregistrerats 155 000 ltta lastbilar under 3.5 ton, den
kategori som servicebilar troligen hamnar i. Under forutsattning att en servicebil anvands i snitt 3 ar
kan vi anta att elinstallationsbranschen har en marknadsandel pa ca 10%.

Det bésta for foretag och anstéllda i elinstallationsbranschen ar att det inte séljs bilar som inte
uppfyller vara krav. For att na dit krévs det att marknadsandelen ar tillrdckligt stor sa att marknaden
lyssnar pa oss. Skulle vi sedan rdkna in dvriga installatérer inom byggbranschen sa 6kar
marknadsandelen ytterligare, varfor det kan vara en god idé att samarbeta med 6vriga i
byggbranschen i den har fragan.
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Olycksstatistik

Om vi tittar i Arbetsmiljoverkets statistik, for var bransch sammanstalld av Bjérn Samuelsson pa Lulea
Tekniska hogskola, sa beror 3% av olyckorna 2016 pa transportmedel. Kategorin ar ”Forlorad kontroll
over transportmedel”. Det ar i samma storleksordning som “férlorad kontroll av maskiner” eller
"forlorad kontroll 6ver féremal”. Som jamforelse sa ligger “el, brand eller explosion” pa 6%.

Mer detaljerad information om vad skett finns inte men da konsekvenserna av den har typen av
olyckor kan vara allvarliga ar det viktigt att minska antalet trafikrelaterade olyckor.

Tittar man i ELIA! sd &r ca hélften av olyckorna och tillbuden med fordon inblandade relaterade till
trafik och halften till fallolyckor och liknande pa vag till eller fran bilen eller vid lastning/lossning. Det
finns ocksa ett antal olyckor och tillboud som relaterar till maskinproblem vilket betonar vikten av
regelbunden service och kontroll av fordonet. Exempel ar hjul som lossnat, vaxellddshaveri och
problem med antisladdsystem.

Lagkrav
Foretaget ska ha med fordonen i sitt systematiska arbetsmiljdarbete enligt arbetsmiljélagen.

Arbetsmiljolagen staller krav pa fordonsklimatet, det har tolkats av AD (AD 1996 nr 133).

Det finns dven krav pa hantering och transport av elavfall, det vi fraktar ofta ar ljuskallor som
innehaller kvicksilver vissa ljuskallor innehaller dven bly. Dessa ska samlas och forvaras sa de inte
krossas, markta behallare for detta finns. Sdkerhetsbladen ska finns tillgangliga i bilen nar kemikalier
transporteras.

Enkatsvar

De flesta som svarat pa enkaten ar servicemontorer som jobbar pa foretag med mer &n 30 anstéllda
och kér en mindre skapbil, typ VW Caddy. | de flesta fallen bestammer féretagsledningen eller
huvudkontoret vilken typ av bil som ska kopas in. 86% upplever att de kor bil i mer an en timme per
dag och 22% upplever dessutom att de kor med an 3 timmar per dag (3—4 timmar).

En tredjedel uppger att de varit med om en olycka vid kérning eller lastning/lossning under de
senaste tva dren. Av dessa ar 80% under korning. De har siffrorna stammer inte s bra med de siffror
som rapporterats till Arbetsmiljoverket, sd det verkar finnas en stor underrapportering har. A andra
sidan sa borde de olyckor som inte rapporterats till Arbetsmiljoverket vara lindriga.

Majoriteten av de svarande uppger att servicebilar antingen inte ingar eller att de inte vet om
servicebilen ingar i skyddsronden. Har behover vi bli battre pa att informera om att bilen ocksa ar en
viktig arbetsmiljofaktor som ska ha en naturlig del i skyddsronden. Det har aterkommer i fragan om
foretagen har en trafikpolicy. Nastan halften kdanner inte till om foretaget har en trafikpolicy.

Inkop av bilar
For att se hur inkbpen av nya servicebilar hanteras hos foretagen, sa anvande vi oss av var enkat till
referensgruppen dar nagra av fragorna géllde just detta.

Av svaren framgar att vid inkdp av nya bilar ar det foretagsledningen som avgor vilka bilar som képs
in, i nagra fa fall ar skyddsombudet med i denna bedémning.

Sakerhetsnivan varierar mycket mellan olika fabrikat och modeller vilket kan forsvara valet av
servicebil. Folksam haller pa att ta fram en fordonslista 6ver krocksdkerhet som géller servicebilar

LELIA 3r AFA-férsakringars tillbudsrapporteringssystem, anpassat fér elinstallationsbranschen.
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som kommer att underlatta vid val av sakra fordon. Den ar inte klar nar denna rapport skrivs men
kommer troligen lanseras varen 2019.

Analys

Gruppen kan konstatera att foretagen gor olika val géllande hantering och ink6p av servicebilar.
Foretagen uppfinner sa att sdga “hjulet” varje gang man koper in och utrustar ett fordon, vilket tar
mer tid och resurser dn det borde.

Denna rapport gors for att underlatta arbetet med att valja och hantera servicebilarna, bade for
foretagen och férarna.

En béattre samverkan gynnar bade sikerheten och ett effektivare anvandande av servicebilar.

Lonsamhet och produktivitet
Arbetsmiljo — sdkerhet — ekonomi gar oftast hand i hand och dven har.

En vdl genomtankt bilinredning som &r fastsatt pa ratt satt ger en 6verblick om vad finns i bilen samt
att det ar lastat for att minimera forstorelse och svinn av materialet = minskad materialkostnad.

Detta ger dven ett bra intryck infér kunden.

Montdren far dven en battre dverblick vad som finns i servicebilen vilket resulterar i farre
nybestallningar samt tidsbesparing = produktiv tid.

Man kan ”tjana” pa att lata den som séljer inredningen och ar expert montera inredningen, det gar
ofta fortare och risken att forstoéra bilen under detta arbete forsvinner. Man frigdér dessutom tid for
montoren att arbeta produktivt.

Nar foraren kanner till hur man lastar ratt minskar risken for skador vid sjalva lastningen (rygg mm)
men dven att nagon blir skadad p.g.a. okunskap eller stress vid surrning av last. Detta resulterar i
farre sjukskrivningsdagar = frigdr produktiv tid.

Forslag pa atgarder
Checklista for skyddsrond pa fordon. Forslag finns i bilaga 2

Checklista forare av foretagsfordon. Forslag finns i bilaga 3

Tips till foretag som féretagen kan anvanda vid inkop av bilar, ex Folksams nya fordonslista dver
krocksdkerhet.

Film gallande hur man lastar sdkert, tas fram tillsammans med ”System Edstrém”
En film "tavling; vem hittar materialet snabbast i inredd respektive oinredd bil” For att marknadsféra
materialet.

Samverkan, hur kan man fa det att fungera, ett utbildningsmaterial.

Vi foreslar att materialen tas fram med hjalp av Prevent och att vi dven involverar
tjanstemannafacken via ETAK (Elteknikbranschens Arbetsmiljokommitté). Detta for att det ska bli
tydligt att alla star bakom arbetet.
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Litteraturforteckning och kallor

Arbetsmiljoverket, Lagstiftning och foreskrifter runt transporter, férarmiljé och ergonomi
Trafiksakerhetsverket

SCB

Folksam, Anders Ydenius

System Edstrom

AFA

EU-OSHA

Bilagor

1 Enkat (sid 8)
Checklista for skyddsrond pa fordon (sid 28)
Checklista forare av foretagsfordon (sid 32)
Behovsanalys inkop av fordon (sid 34)
Exempel pa riskbedémning (sid 35)
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Bilaga 1
Enkadt Fordon

1. Jag som svarar ar

Alla
Chef/agare 7 11%
Arbetsledare 6 9%
Anstalld 52 80%
Medel 2.69
Median 3
Typ 3
Totalt 65

2. 0Om anstalld
Alla

Servicemontor 38  73%
Installationselektriker 14 27%
Medel 1.27
Median 1
Typ 1
Totalt 52
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3. Antal anstéllda

Alla
1-5 0 0%
6-10 3 5%
11-30 18  28%
30- 44  68%
Medel 3.63
Median 4
Typ 4
Totalt 65

4. Vilken/vilka typer av bilar anvdnder ni pa foretaget?

Det gar att vélja fler alternativ

Alla

A

v

Personbil 17 18%
gi;\:;()e skapbil (t.ex. %6 61%
Storre skapbil (Transport) 19 21%
Medel 2.02
Median 2
Typ 2
Totalt 65
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5. Hur gar inkop av nya bilar till? (Det gar att vélja flera alternativ)

Alla
| 4
| ad med d talld
samrad med de anstallda 5 39%
(skyddsombud)
Bestams via
16 21%
huvudkontoret ’
Foretagsledningen avgor 41 55%
Den anstéllde far vara
R 11 15%
med och bestdmma
Annat 5 7%
Medel 3.01
Median 3
Typ 3
Totalt 61
6. Vilken kérmiljo?
Alla

Landsvag 2 3%
Motorvag 2 3%
Blandat 61  94%
Medel 291
Median 3
Totalt 65
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7. Uppskattad kortid i timmar per dag

Alla
-1 9 14%
1-2 42 65%
3-4 14 22%
5-6 0 0%
Medel 2.08
Median 2
Typ 2
Totalt 65

8. Uppskattad tid i timmar for i och urlastning runt bil per dag

Alla
-1 39  60%
1-2 25  38%
3-4 1 2%
5-6 0 0%
Medel 1.42
Median 1
Typ 1
Totalt 65
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9. Har du eller nagon av de anstallda varit med om olyckor pa vag eller vid lastning under de senaste
tva aren?

Alla

Ja 21 32%
Nej 44  68%
Medel 1.68
Median 2
Typ 2
Totalt 65

10. Om ja: (Det gar att vdlja bagge alternativen)

Alla

A

Vid korning 16 80%
Vid lastning 4 20%
Medel 1.2
Median 1
Typ 1
Totalt 18
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11. Ingar bilarna i skyddsrondsplaneringen? (Gors det skyddsronder i bilarna)

Alla

|

Y

Ja 7 11%
Nej 32 49%
Vet ej 26 40%
Medel 2.29
Median 2
Typ 2
Totalt 65

12. Om nej, varfor inte?

Frisvar: Inte startat dn. Ingen aning. Ser bara till att det finns vid férsta gangen allt sedan ar foraren
skyldig att komplettera. 9 stycken Vet e]. Finns ingen rutin for detta. Tjanstebil. Visste inte att det
skulle goras. Behovs ej, Ingen bryr sig. Finns inget skyddsombud. Blir aldrig av. Ingen rutin for det.
Tror inte att ndgon insett att det bor vara en del i skyddsronderna. Dalig koll pa foretaget

13. Om ja, vad gar ni igenom?

Frisvar: ergonomi? Trafiksdkerhet. brandslackare dack stadat. Brandslackare, forstaférband. Ett
fardigt formular. En checklista. Brandslackare
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14. Finns det nagon trafiksdkerhetspolicy eller rutiner for sdkerhet i servicebilarna pa foretaget?

Alla

Ja 15  23%
Nej 21 32%
Vet ej 29 45%
Medel 2.22
Median 2
Typ 3
Totalt 65

15. Gar forarstolen att stélla in for en bra korstallning?

Alla

A

Ja 52 80%
Nej 13 20%
Vet ej 0 0%
Medel 1.2
Median 1
Typ 1
Totalt 65
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16. Kan man pa ett ergonomiskt satt lasta i och ur bilen?

Alla

Ja 25  38%
Nej 37  57%
Vet ej 3 5%
Medel 1.66
Median 2
Typ 2
Totalt 65

17.1 Har foéraren fatt information om:
Hur man lastar sakert

Alla

Ja 11 17%
Nej 52 80%
Vet ej 2 3%
Medel 1.86
Median 2
Typ 2
Totalt 65
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17.2 Har foraren fatt information om:
Tjanstevikt pa bilen

Alla

Ja 16  25%
Nej 40 62%
Vet ej 9 14%
Medel 1.89
Median 2
Typ 2
Totalt 65

17.3 Har foraren fatt information om:
Tillaten lastvikt

Alla

Ja 18  28%
Nej 39  60%
Vet ej 8 12%
Medel 1.85
Median 2
Typ 2
Totalt 65

Sida 16 av 35



17.4 Har foéraren fatt information om:

Forarens eget ansvar

Alla
\ 4
Ja 31 48%
Nej 26 40%
Vet ej 8 12%
Medel 1.65
Median 2
Typ 1
Totalt 65

17.5 Har foraren fatt information om:
Bilens vikt med inredning

Alla

Ja 9 14%
Nej 46 71%
Vet ej 10 15%
Medel 2.02
Median 2
Typ 2
Totalt 65
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17.6 Har foraren fatt information om:
Har féraren kunskap om hur mycket last man kan ta med for att inte 6verskrida bilens totalvikt

Alla

Ja 22 34%
Nej 36 55%
Vet ej 7 11%
Medel 1.77
Median 2
Typ 2
Totalt 65

17.7 Har foraren fatt information om:
Har foraren kunskap om vad man far dra med bilen (vikten pa slap)

Alla

el

Ja 28  43%
Nej 32 49%
Vet ej 5 8%
Medel 1.65
Median 2
Typ 2
Totalt 65
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18. Vilken typ av vaxellada har fordonen?

Alla

a

\ 4
Automat 12 18%
Manuell 44  68%
Olika 8 12%
Vet ej 1 2%
Medel 1.97
Median 2
Typ 2
Totalt 65

19. Ar fordonen utrustade med inredning fér hantering av material?

Alla

Ja 42  65%
Nej 21 32%
Vet ej 2 3%
Medel 1.38
Median 1
Typ 1
Totalt 65

Sida 19 av 35



20. Om ja: Vem har installerat utrustningen i fordonet?

Alla

Professionell inredare 30 73%
Pa egen hand 11 27%
Medel 1.27
Median 1
Typ 1
Totalt 41

21.1 Bilens utrustning i dvrigt:
Utformad for administrativa delen av arbetet

Alla

il

Ja 7 11%
Nej 53 82%
Vet ej 5 8%
Medel 1.97
Median 2
Typ 2
Totalt 65
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21.2 Bilens utrustning i dvrigt:

Handsfree
Alla
Ja 49  75%
Nej 15  23%
Vet ej 1 2%
Medel 1.26
Median 1
Typ 1
Totalt 65

21.3 Bilens utrustning i 6vrigt:
Extern viarme (diesel eller bensinvdarmare)

Alla

Ja 62  95%
Nej 3 5%
Vet ej 0 0%
Medel 1.05
Median 1
Typ 1
Totalt 65
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21.4 Bilens utrustning i dvrigt:
AC, ECC (klimatanlaggning)

Alla

Ja 63  97%
Nej 1 2%
Vet ej 1 2%
Medel 1.05
Median 1
Typ 1
Totalt 65

21.5 Bilens utrustning i dvrigt:

Krockkuddar pa bade férar- och passagerarsidan

Alla

Ja 50 77%
Nej 7 11%
Vet ej 8 12%
Medel 1.35
Median 1
Typ 1
Totalt 65

Sida 22 av 35



21.6 Bilens utrustning i dvrigt:

Sidokrockkuddar
Alla
Ja 14 22%
Nej 24 37%
Vet ej 27  42%
Medel 2.2
Median 2
Typ 3
Totalt 65

21.7 Bilens utrustning i dvrigt:
Forsta hjalpen-utrustning i bilen

Alla

Ja 47 72%
Nej 14 22%
Vet ej 4 6%
Medel 1.34
Median 1
Typ 1
Totalt 65
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21.8 Bilens utrustning i dvrigt:
Brandslackare i bilen

Alla

Ja 42  65%
Nej 19 29%
Vet ej 4 6%
Medel 1.42
Median 1
Typ 1
Totalt 65

21.9 Bilens utrustning i 6vrigt:

Lastsakring (surrning)

Alla
"‘
Ja 35  54%
Nej 21 32%
Vet ej 9 14%
Medel 1.6
Median 1
Typ 1
Totalt 65
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21.10 Bilens utrustning i dvrigt:
Finns antisladdsystem

Alla

Ja 46  71%
Nej 13 20%
Vet ej 6 9%
Medel 1.38
Median 1
Typ 1
Totalt 65

21.11 Bilens utrustning i 6vrigt:
Finns autobromssystem

Alla

Ja 19 29%
Nej 33 51%
Vet ej 13 20%
Medel 1.91
Median 2
Typ 2
Totalt 65
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21.12 Bilens utrustning i dvrigt:

Reflexvast
Alla
Ja 45  69%
Nej 15  23%
Vet ej 5 8%
Medel 1.38
Median 1
Typ 1
Totalt 65

22. Transporteras farligt gods? (t.ex. lysror, batterier)

Alla

Ja 46  71%
Nej 16  25%
Vet ej 3 5%
Medel 1.34
Median 1
Typ 1
Totalt 65
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23. Om ja: Foljs reglerna for forvaring?

Alla

Ja 17  37%
Nej 15  33%
Vet ej 14 30%
Medel 1.93
Median 2
Typ 1
Totalt 46
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Bilaga 2

Checklista skyddsrond servicebil

Medverkande pa skyddsrond:

Plats och registreringsnummer pa

fordon:

Datum:

Klassning av risk

Behov av atgard

Lag Eventuell atgard

Forsumbar eller liten risk

Medel Atgardas sa langt rimligt

Viss risk

Hog Atgardas snarast. Vid mycket

Allvarlig eller mycket allvarlig risk

allvarlig risk kravs atgard innan
fordonet anvands.

Kontrollpunkter

o

N Risk
E Lag Hog
J Medel

Kommentar

Férarplats

Ar férarplatsen ergonomiskt
utformad sa att montoren kan
sitta och kora bekvamt?

Finns tillfredsstallande

klimatanlaggning?

Finns fungerande oberoende
tillsattsvarmare ?
(diesel/bensin varmare)

Finns fungerande
handsfreefunktion for
anslutning av telefon?
Finns fungerande krockkudde
pa:

a) forarplatsen?

b) passagerarplatsen?

c) sidorna

d) iknahsjd
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Ar ljudet i kupén under 80
decibel under kérning?
Motorljud, véigljud osv.

Finns fungerande balten och
baltesvarnare?

Finns forvaring for det
administrativa materialet, t.ex.
parm, dator, pennor?

Ar kupén sikrad fér att undvika
flygande féremal vid krock?

Finns det fungerande
kupébelysning for
administrativt arbete?

Finns reflexvast for anvandning
vid tilloud pa vag?

Finns dokumentation bilen?
Registreringsbevis

Manual

Sdkerhetsdatablad fér kemikalier
Eventuella tillstand

Besiktning

Férsdkring

Utrustning vid olycka:
Finns olycksrapport tillganglig?

Finns viltmarkeringslappar?

Finns varningspuck (portabelt
blinkljus) som kan anvandas
vid tillboud/olycka?

Finns e-call funktion vid
olycka?

Alternativt telefonnummer till
vdgassistans, kontaktpersoner
pd foretaget osv.

Finns det brandslackare?
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Finns komplett forbandslada?

Finns varningstriangel?

Ovrigt

Yttre kontroll
Fungerar framre stralkastare
helljus/halvljus?

Fungerar bakljusen?

Fungerar bromsljusen?

Fungerar blinkers?

Ar dacken i gott skick?
Ddckménsterdjupet
Ddcktryck

Alder

Ar yttre lastanordning okej?

Ar bilens vikt kontrollerad?

Ovrigt
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Lastutrymmet

Ar lastutrymmet:

a) Anpassat/inredd for
den
utrustning/material
som behdvs for
arbetet?

b) Sa utformat att det ar
|att att ta in/ut
utrusning material
etc.?

c) Forsett med
lastforskjutningsskydd
(vagg/galler mot
kupén)?

d) Forsett med
mojligheter att spanna
fast |6st material?

e) Anpassat for transport
av farligt gods t.ex.
lysror, kemikalier,
batterier, gas?

f) Forsett med
tillfredstéallande

arbetsbelysning?

Ovrigt

Underskrifter

Ort och datum

Foretagets representant Skyddsombud
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Bilaga 3

Checklista/riskinventering gallande forare

av servicebilar

Medverkande pa genomgang:

Plats

Datum:

Klassning av risk

Behov av atgard

Lag Eventuell atgard

Forsumbar eller liten risk

Medel Atgardas sa langt rimligt

Viss risk

Hog Atgardas snarast. Vid mycket

Allvarlig eller mycket allvarlig risk

allvarlig risk kravs atgard innan
arbetet utfors.

Kontrollpunkter

o

N Risk
E Lag Hog
J Medel

Kommentar

Utbildning

Har forare giltigt korkort for
framforande av det fordon
som ska framforas?

Har férare kunskaper i:

e) Forstahjalpen hjart-
och lungraddning

f)  Hur man lastar
ergonomiskt?

g) Sakring av last

h) Hantering av fordon:
Vid full last
Slép
Bromsstréckor
Vid olika viglag
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i) Bilens funktioner?

Har foraren tagit del av:

a) Registreringsbevis?
Bilens max vikt
Tjénstevikt
Sldpvagnsvikt

b) Bilens riskanalys och
handlingsplan?
Enligt systematiskt
arbetsmiljéarbete
Féretagets
trafiksdkerhets policy
Rutiner
Skyddsrondsprotokoll

c¢) Rutiner:
Vid lastning och lossning
Infér kérning
Vid olycka
Reflexvdst vid arbete runt
bil

d) Bilens
sakerhetsfunktioner?
e-call funktion
varningsblinkers

e) Nar bilen ska besiktas?

Ovrigt

Underskrifter:

Foretagets representant Skyddsombud Forare
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Bilaga 4 Exempel pa fragor i en behovsanalys

Behovsanalys

Typ av fordon?
Svar:

e Antal fordon?
Svar:

e Vad ska fordonet anvandas till, materiel, verktyg persontransport osv?
Svar:

e Vem ska anvanda fordonet, tjansteman, montor, service montor osv ?
Svar:

e Vilken typ av trafikmiljo ska fordonet anvandas i, ex landsvag, stadsmiljo, terrdng, extremt
vintervaglag?
Svar:

o | vilken omfattning (tid) kommer fordonet anvandas?
Svar:

e Finns ytterligare krav fran andra policys, t.ex. miljopolicy?
Svar:

o  Onskemal fran féraren?
Svar:
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Bilaga 5

Risk bedémning (fyll i samtliga delar)

rbetsberedning Nr : ‘ Aktivitet: Fordonsinkép ‘ Omradelarea: Datum: |
. AAAA-MM-DD]
rson som genomfor [omningen: | Arbetsledare Tor arbetet: |
Ansidllda Andra arﬁelsl:égare Allma@nhet/Besokare UI‘IDB personer ofalt antal personer
Hur méanga personer ar utsatta i som utsatts for risk
arbetsmomentet?
Sannolikhet Konsekvens
w Gradering 1 = Mycket osannolikt Gradering 1 = Férsumbar, inga skador
5 Gradering 2 = Osannolikt Gradering 2 = Mindre skada eller sjukdom, ingen franvaro
% Gradering 3 = Sannolikt Grader?ng 3= Méﬂlig, 1-3 dagars frérl\.r:aru for skada eller sjulo?lclm
F] Gradering 4 = Mycket sannolikt Gradering 4 = Allvarlig, 4-14 dagars franvaro for skada eller sjukdom
g Gradering 5 = Nastan sakert Gradering 5 = Katastrof = 14 dagars franvare for skada, dodzolycka,
invalidiserande skada, eic
Sannolikhet
Risk = Sannolikhet x Konsekvens I:' Acceptabelt I:' :gé:;lﬁ:ir:g - Oacceptabel risk

kontrollatgarder.

For att bedoma riskfaktorn multipliceras sannolikheten med konsekvensen. Ju hagre riskfaktor ju hogre ar risken, och darmed dkar prioriteringen for att ta fram

Ingen airbag pa
passagerarsidan

Risk fidre kontrollatgarder Kontrollatgarder Risk EFTER att kontrollatgarder ar utforda
Ny’ Algard ska
Risk Konsek Ri likhet | Konsek Ri as av
{namn):
] L] 15 Kap bil med airbag pa passagerarsidan 3
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